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nel FANGO

Due camion sottoposti a un lavoro
gravoso che li costringe immobili col
motore acceso durante le operazioni
di carico e scarico per diverse ore al
giorno. Lo scontro si consuma sulle
ore piuttosto che sui chilometri

Il trattamento

Le sostanze organiche contenu-
te nei fanghi, primari e biologici,
sono putrescibili pertanto richie-
dono una serie di trattamenti che
ne consenta lo smaltimento, fina-
lizzati a ridurre il tenore di acqua
contenuta, con conseguente ridu-
zione del volume, alla stabiliz-
zazione del materiale organicoe -
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LA SFIDA [IVECO STRALIS E MAN TGA]

a sfida si svolge tra un MAN TGA

360 del 2001 con 770.000 km e un

Iveco Sralis 540 del 2006 con 502.000

km. Nonostante gli anni di differen-
za e una cilindrata inferiore, il MAN risul-
ta imbattibile nei consumi: si riescono a per-
correre in tutta tranquillita, su percorsi misti,
2,7 km con un litro di gasolio. LIveco risul-
ta molto pit1 assetato attestandosi sui 2,4 /2,5
km al litro.

Il MAN & equipaggiato con un cambio |

manuale a 16 marce mentre I'lveco dispo-
ne di una trasmissione automatica Allison a
6 rapporti.

“Il lavoro si svolge sempre in giornata — ci
spiega Simone Pizzati — partiamo la matti-
na alle 6 e torniamo Ia sera alle 7. Andiamo
agli impianti di depurazione per prelevare i
cassoni carichi e lasciamo quelli vuoti, arri-
viamo agli impianti di smaltimento e lascia-
mo i cassoni pieni per ritirare gli altri vuoti:
cosi un paio di volte al giorno. I nostri motori

* non accumulano tantissimi chilometri 'an- |

no, siamo sull’ordine degli 80.000, ma mol-
te ore di lavoro: il carico e lo scarico dei cas-
soni avviene tramite le prese di forza e quindi

i camion rimangono sempre accesi. Il carico |

di motrice e rimorchio richiede dai 40 ai 50
minuti. Sono operazioni che si devono fare
con il camion perfettamente allineato ai cas-
soni e, a volte, solo per I'allineamento occor-
re fare 4 0 5 manovre. Per lo scarico si impie-
ga meno tempo, circa 30 minuti. Gli impian-
ti di depurazione, poi, sono sempre in luoghi
nascosti e distanti dai centri abitati... a nes-
suno piace vederli. Il piti delle volte per rag-
giungerli bisogna percorrere stradine strette

e sterrate. E per questo motivo che i nostri

mezzi non sono mai perfetti, purtroppo sono
continuamente soggetti a graffi e piccoli urti.
Anche se la sera, al ritorno dal lavoro i lavia-
mo a fondo, non avranno mai | ‘aspetto di un
camion di lineal” »

Lo staff
I soci:

Conosciamoli meglio

1. Nicola Pizzati (41 anni),
2. Mario Pizzati (75 anni),
3. Simone Pizzati (45 anni).
Gli autisti dipendenti:
4, Marco Scipioni (44 anni),
5. Fabrizio Pizzati (48 anni),
6.Matteo Mariotti (36 anni).

Nel 2013 la ditta Autotraspor-
ti Pizzati Mario ha festeggia-
to i suoi primi 40 anni di attivi-
ta. Fondata a Mantova nel 1970

da Mario Piz-
zati come ditta
individuale nel
settore del tra-
sporto di liqua-
mi zoootecnici,
nel corso degli
anni l'azien-

da si é specia-
lizzata nel tra-
sporto dei rifiu-
ti speciali. Nel 1989 si uniscono
all'impresa i due figli di Mario,
Simone e Nicola. Oggi la Auto-
trasporti Pizzati si occupa pre-
valentemente di trasporti eco-
logici liquidi e solidi, prove-
nienti da fanghi di depurazio-
ne,acque di lavaggio, pergola-
ti di discarica, scarti di diver-
so genere, scarti da frantuma-
zione, rifiuti combustibili, car-

Il lavoro sporco qualcuno
deve pur farlo

Sede in Via Dante Alighieri, 37 - 46031 - Bagnolo San Vito - Mantova

ta, legno, compost, pneumati-
ci fuori uso e rifiuti ingombran-
ti. Attualmente il parco mez-

zi conta 8 camion e una ses-
santina di rimorchi e semiri-
morchi: ribaltabili a tenuta sta-
gna da 30-40-60 m3, scarrabi-
licon noleggio casse in tenu-

ta stagna da 20 m3 con telo di
copertura per fanghi e casse da
30 m3 per materiali ingombran-
ti e ritiro pneumatici fuori uso

e infine autocisterne da 10-20-
30 m3 con pompe per aspira-
zione. Alla guida, oltre i tre soci
(padre e due figli) ci sono altri
tre autisti dipendenti. Spesso la
Autotrasporti Pizzati collabora
con altre aziende specializzate

| inspurgo e canalizzazioni, con

automezzi di diverse dimensio-
ni e portate,e aziende certifica-
te per 'aspirazione di polveru-
lenti, materiali solidi con recu-
pero o smaltimento dei mate-
riali da risulta da attivita edili.

Riusciamo a sopravvivere |

It nostro & un settore di nicchia e, fortunatamente ci salviamo,
tuttavia, rispetto a quando nostro padre ha iniziato lattivita, i
margini di guadagno si sono dimezzati. Lui da solo, col suo lavoro,
riusciva a portare a casa quello che ora guadagna l'intera azienda.
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In occasione del qua
Iantesimo anniversario
di attivita della Autotra
sporti Pizzati Mario i soci
hanno voluto immorta-
lare l'avvenimento con
un esclusivo sticker con
un 40° circondato da una
corona dalloro e la scrit-
ta 1973 - Autotraspor-

ti Pizzati - 2013 applica-
to sui lati delle cabine dei
camion.

L'impianto scarrabile con cassone da 30 m? & del
la Meiller Kipper, storico marchio tedesco produt-
tore di mezzi pesanti destinati al settore edilee
alla raccolta e trattamento dei rifiuti, Si tratta di
un cassone a tenuta stagna per rifuti ingombran
Ul come pneumatici esausti, plastiche, legni o car-
ta ed altro ancora. L 'azienda mantovana infatti e
abilitata al trasporto di rifiuti speciali non peticolo-
si prodotti da terzi di categoria 4, come da numero
1scrizione MI 00896 e iscrizione Categoria 1F con
la possibilita di ampliamento della classe. La pres
sione del pistone di sollevamento arriva in que-
$to caso fino a 300 bar e le operazioni di carico e
scarico possono avvenire tranquillamente con il
motore al minimo. Sui portelloni posteriori a bat-
tente sono stati applicati i supporti per agganciare
i pannelli catarifrangenti di segnalazione monta-
ti durante il servizio di Spazzaneve che la Autotra
sporti Pizzati Mario effettua nel periodo invemnale
in collaborazione con l'Autostrada del Brennero.
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E perfetto
Il cambio automatico adottato

dallo Stralis & un 6 rapporti Alli-
son serie 3200 con convertito-
re di coppia idraulico, partico-
larmente adatto nelle situazio-

SIMONE PIZZATI

LA SFIDA [IVECO STRALIS E MAN TGA]

Ha 45 anni, guida il camion da 27,
contitolare della Autotrasporti Pizzati
Mario insieme a padre e fratello

Molta potenza

e consumi esagerati.

Lo Stralis si € rivelato meno parsimonioso
di guanto si pensasse nonostante la
giovane eta e [ elevata coppia motrice.

Guido i camion di fami-
glia da quando avevo 10
anni. Sia io che mio fratello
Nicola siamo cresciuti con
la passione per i camion
trasmessaci da nostro
padre. Abbiamo inizia-

to a lavorare per 'impre-
sa di famiglia appena pre-
sa la patente. Lo Stralis &
un buon mezzo ma, peril
tipo di lavoro che faccia-

Meiller, tedesco, partico-
larmente buono. Infatti il
veicolo 'abbiamo compra-
to usato in Germania. Tem-
po fa, inoltre, non capiva-
mo perché i consumi aves-
sero raggiunto livelli altis-
simi. Non si riusciva a fare
piudi2/2,1 kmallitro.
Scoprimmo che, all'interno
del serbatoio carburante,
si era formata un'alga che

nidi guida con frequent ferma- mo, & un po'troppo ingom- | intasavai filtri. Probabil- ‘
te e ripartenze brante: quei 50 cminpitidi | mente le cause sono mol- 1
lunghezzarispettoal MAN | teplici: gli sbalzi di tem- L'Iveco Stralis 540 ‘
sono veramente di troppo. peratura esterni che dan- ¢ del 2006 ed ha ‘
La cabina é confortevole no origine alla conden- percorso fino ad
ma, a livello maneggevo- sainternao la percentua- 0ggi 502.000 km

lezza, il MAN é imbattibi-
le. A suo tempo decidem-
mo di comprare questo
camion, primo, per 'attac-
camento al marchio italia-
no (a cominciare da nostro
padre, abbiamo iniziato
tutti a lavorare con camion
Fiat/Iveco), poi perché era
gia attrezzato con un tipo
di cassone scarrabile, il

le di biodiesel, generato da
vegetali, pud creare questi
problemi. Una volta ripu-
liti serbatoio e filtri i con-
sumi si sono normalizza-
ti ed ora si riescono a per-
correre dai 2,4 ai 2,5 kmal
litro. Certo, da un motore
cosi potente ci aspettava-
mo perfomance migliori in
termini di consumo.

i P ¥
' - sl [nizialmente i consumi erano altissimi,
oL ED SO5NB) : . .

: poi abbiamo scoperto che per colpa della
percentuale di biodiesel presente nel gasolio,
si era formata un’alga che intasava i filtri

- an N
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LA SFIDA [IVECO STRALIS E MAN TGA]

FABRIZIO PIZZATI

Ha 48 anni, guida il camion da quando
aveva 18 anni e da 4 anni lavora
per la Autotrasporti Pizzati Mario.

Il MAN TGA 360, grazie
alle misure contenute,

per iL particolare lavoro che svolge la
socleta Autotrasporti Pizzati Mario,
rappresenta il camion ideale

Il MAN TGA 360 &
stato immatricolato
nel 2001 e ha per-
corso 770.000 km

Ho iniziato a lavorare con
mio zio, Mario Pizzati,
allincirca durante la meta
degli anni'80, non appe-
na presa la patente. Poi ho
lavorato con altre imprese
di trasporto ed ora, da cir-
ca 4 anni sono tornato con
l'impresa di zio Mario.

Con il MAN mi trovo benis-
simo. E una macchina
molto maneggevole. Alle
volte, con il nostro lavo-
ro, siamo costretti ad infi-
larci in strade strettissi-
me con pochissimo mar-
gine di manovra ma, il
MAN se la cava benissimo
ovunque. Con il cambio
manuale poi riesci a fare
tutto quello che vuoi. Il
cambio automatico, spe-
cie nelle manovre, a volte,
& ostico. Anche viaggian-
do a pieno carico il consu-
mo non scende mai sot-

to i 2,7 chilometri al litro.
Alla sera quando si rientra
alla base e facciamo rifor-
nimento per il giorno dopo
si vede bene la differen-
za con gli altri camion. Il
MAN é quello che consu-
ma di meno di tutti e non
daalcun problema. Coniil
fatto che i motori riman-
gono accesi tutto il gior-
no badiamo in modo par-

| ticolare alla manutenzio-

ne. | cambi dell’olio e dei
filtri li facciamo, caschi il
mondo, ogni 40.000 chilo-
metri anche se gli inter-
valli di manutenzione pre-
visti dalle case costruttri-
¢i sono molto pidl lunghi.
Nonostante i suoi 12 anni
di eta a questo camion
non sono mai occor-

si interventi straordina-
ri, solo manutenzione di
routine.

Tanti chilometri alle spalle senza mai dare
problemi. Il MAN TGA 360 si & rivelato
senza dubbio un acquisto fortunato: grande

manovrabilita e consumi ridotti
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MAN TGA 360

ANNO

2001

| CABINA

| Tipo M:Corta - tetto basso

T
MOTORE

3
MAN D2866LF37 - 11.967 cc 6 cilindriin linea

OMOLOGAZIONE

Euro 1

POTENZA MASSIMA

360 CV @ 1.800 giri/min

| COPPIA MASSIMA

1700 Nm tra 900 e 1400 giri/min

CAMBIO

AVANTRENO

RETROTRENO

FRENI

| ALLESTIMENTO
SERBATOIO

CONSUMO

Manuale a 16 marce + 2 retro
Sospensioni pneumatiche = = 2
Sospensioni pneumatiche + dispositivo disollevamento3°asse |
Adisco su tutti gli assi

Cassone scarrabile BTE Srl a tenuta stagnada 20 m*
| 300 litri

| 2,7 km/litro

Gli interni risultano piuttosto spar-
tani. La rinuncia a qualsiasi tipo di
accessorio superfluo denuncia l'in-
dole dichiaratamente lavorativa del
mezzo. D'altro canto gli spazi piut-
tosto ristretti della cabina Type M
della MAN non lasciano scelta. Tut-
tavia la razionalizzazione degli spa-
zi e i numerosi vani porta oggetti
agevolano la vita a bordo.

P Y
s e

1l cassone da 20 m*del MAN é della BTE,
un'azienda di Brescia specializzata nella produ
zione di impianti scarrabili, containters, com-
pattatori, presse stazionarie, montaggi gru e
allestimenti speciali. Questo tipo di cassone a
tenuta stagna serve per trasportare fanghi di
depurazione. La pressione di spinta del pistone
arriva a 150/170 bar, a volte ¢ insufficiente per
alzare il cassone a pieno carico, occorre aiutare
portando i giri del motore dal minimo, 900 giri/
min, a 1200 giri/min. Sulla sinistra del sedile di
quida si trovano tutti i comandi elettroidraulici
a leva del cassone scarrabile. Tutte le manovre
di aggancio e sgancio, carico e scarico vengono
eseguite dal posto guida.

Lavorare in sicurezza
La piccola consolle bianca fissata
sotto la plancia ingloba una serie
di spie di emergenza che segna-
lano eventuali malfunzionamen-
ti nell impianto scarrabile. Il tasto
10850 in alto a sinistra serve per
bloccare istantaneamente, in caso
di emergenza il congegno.
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